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Siempre gue esté e@Glose
loop la unidad de control
tratara que la mezcla aire
combustible este alternanda
de rico a pobre con la
iIntencion de que pueda

funcionar de manera
eficiente el catalizador




¢, Preguntas?
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Y esto lo valida por
medio del sensor de

oxigeno anterior al
catalizador




S E v O
AUTOCHECK

Centro de Diagnéstico Automotriz

Existen mas elementos para el control
de emisiones coOmo lagrexterna o
Interna, Pcv, termostato,etcque no

dependen del ajuste de combustible|y
tan es asi que se pudieran, en algu
casos, encontrarse en vehiculos
carburados




La idea de poder evaluar e

nivel de oxigeno (0 CO) e

los gases de escape no es
otro que conocer la

condicion de la mezcla, ya
sea gue esta sea rica o pob
para que esta estescilando

en torno al valor Lambda
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¢, Qué entiende por ajuste de

combustible o fuetrim?
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Entonces en general un
ajuste de combustible es un

porcentaje decorreccion
sobre el ancho de pulso base

del inyector con la Unica

\

finalidad de que la mezcla
pueda estar alternando
deliberadamente de Rico a
Pobre para gue funcione
eficientemente el catalizador,
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Long term
fueltrim

Short term fuel
trim o de corto
plazo

En estricto
sentido existen
cuatro tipos de

ajustes de
combustible en

cada banco:

Short term fuel
trim

Long term
fueltrim o de
largo plazo
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¢, En qué condicion se deben
evaluar los ft respecto de la

carga?
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La carga (load)
basicamente es un
valor calculado a partir

de la lectura deMaf o
Map, presion
barométrica yRpms
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Otrora las graficas tan complejas d¢

analizar con cualquier escaner ya @
hay que correlacionar diferentes

valores se simplifican enormement
con la funcion control de inyeccion.
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Un ajuste
negativo reduce
la iInyeccion de

combustible

Un ajuste
posmvo aumenta

“ la inyeccion de
combustible

Nota
importante: |

2 4V C



¢, Qué valores integran un Ajus
total de combustible?



Un ajuste total
de combustible
. es también

conocido como
TOTAL FUEL
TRIM
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( Short

term | | = | m
fuel trim ) fuel trim UEtiim )
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La razdn es que en ocasiones , al ver u
solo de los ajustes , ya sea el corto o el |2
plazo se pierde de foco una parte del

diagnadstico; y aun que a lo largo del tie

el LTFT tendra el mayor valor de correcc

pudiera hacernos pasar por alto alguno
problemas importantes
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¢,Cual es el ajuste mas

Importante? ¢ Ltft o Stft?
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Vuelva a ver las imagenes haciendc
¢ C¢ X




Evaluacion de

control




¢ UnEqgratio mayor que
uno hace referencia a ung
condicion de la mezcla”

¢,Si falla un calefactor dé
sensor de oxigeno, el

vehiculo pudiera funciong

en CL ?¢,Como lo identifit
en la linea de datos?

¢,Cuando funciona el
vehiculo a gasolina en u
valor Lambda de 17

¢,L0s ajustes de
combustible forman part
de algun monitor? Si fuer

asl ¢como se llama?
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¢, Existe ajuste de
combustible por sensor
trasero de oxigeno?¢Co
podria identificarlo?

.. Se toman en cuenta Io
ajustes de combustible e
OL?
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Mezcle
Rica




Nunca

en realidad funciona
en condiciones
ligeramente rico y

ligeramente pobre ,

pero nunca esta en

una relacion aire
combustible fija
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